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Rekonstrukce tratového useku souboru staveb na useku O, sunpop
Sokolov (mimo) — Cheb (mimo) PRAHA

1 UvVOoD

Pfedmétem této ¢asti Zaméru projektu je ekonomické hodnoceni souboru staveb na celém Useku
Sokolov - Cheb.

1.1 STAVAJICI STAV

Reseny Usek Sokolov — Cheb je soudasti trati (Kadani-Prunéfov —) Klasterec nad Ohii — Karlovy
Vary — Cheb, dle knizniho jizdniho fadu oznacdenou ¢Cislem 140. Jedna se o drahu celostatni, zafazenou
do sité TEN-T. Pfedmétny usek je v celé délce dvoukolejny a elektrizovany stfidavou trakéni soustavou
25 kV/50 Hz (km 138,900 — Cheb), tratova tfida zatizeni je D4 (s lokalnimi omezenimi na D3), hodnota
tratové rychlosti se pohybuje v rozmezi 60 az 120 km/h.

1.2 STAV BEZ PROJEKTU

Stav jednotlivych objektll odpovida jejich stafi a technickému opotfebeni. Vétsina stavajicich
technologickych zafizeni je na hranici své Zivotnosti a je zastarala. Z tohoto duvodu je uvazovano
s diléimi rekonstrukcemi jednotlivych objektl a zafizeni, které fesi budouci nevyhovujici stav. Dil&i
rekonstrukce sice zajisti provozuschopnost drahy ve stavajici urovni, nepfinesou v8ak zasadni kvalitativni
zlepSeni pro provoz.

Ve stavu bez projektu je uvazovano s postupnou vyménou jednotlivych prvkl infrastruktury. Tzn.
s naklady na opravy v jednotlivych profesich po dobu sledovaného obdobi.

V letech 2024 az 2029 je uvazovano s rekonstrukci zabezpecovaciho zafizeni a s rekonstrukci
sdélovaciho zafizeni. Tyto prvky infrastruktury jsou na hranici své Zivotnosti a je nutné je obnovit co
nejdfive. Zaroven je u téchto profesi navrzena reinvestice po 25 ti letech uzivani. V tomto obdobi bude
také nutné zacit s rekonstrukci zastaralych silnoproudych rozvodd napajeni.

V letech 2024 az 2029 je uvazovano s rekonstrukci zastaralé trakéni napajeci soustavy.

Vzhledem ke Spatnému technickému stavu propustk( a mostnich objektll je v letech 2024 az
2029 navrzena jejich postupna rekonstrukce. S rekonstrukci mostlt je pocitano predevsim z duvodu
zachovani plynulosti a bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy.

Na hranici zivotnosti je také Zelezni¢ni svrSek a spodek v jednotlivych stanicich. Ve varianté bez
projektu je proto uvazovano s obnovou a postupnou rekonstrukci zelezni€nich stanic a tratovych useku.

Vynalozeni nakladd v jednotlivych letech hodnoceni je uvedeno v pfiloze tohoto hodnoceni.

13 STAV S PROJEKTEM

Kolejové upravy Zelezni¢niho svrSku a spodku vyvolaji rekonstrukce &i pfipadné sanace
konstrukci Zelezni€nich prejezdl veetné pfilehlych vozovek a mostnich objektl. Rekonstrukce dale feSi
zajisténi spolehlivosti provozu s potfebnou kapacitou, zvy3eni tratové a cestovni rychlosti, dosazeni
tratové tfidy zatizeni D4 a prostorové prichodnosti Z-GC. Jednim z hlavnich cilad stavby je uvedeni
nastupist v ZST do normového stavu véetné vyfeSeni bezbariérového pristupu k jednotlivym nastupistim
pomoci Sikmych ramp a vytahu. V Zelezninich stanicich jsou navrzeny zmény konfigurace kolejisté tak,
aby vyhovovaly budoucim pozadavkim, rekonstrukce vyhybek a stani¢nich koleji. Rekonstrukce
zelezni¢niho spodku se predpoklada v celém rozsahu rekonstrukce zel. svrSku. Vzhledem k rozsahu
rekonstrukce na ZzZelezniénim svrSku a spodku bude rekonstruovano také zabezpeCovaci a sdélovaci
zafizeni, trakéni vedeni, osvétleni nastupiSt a dalSi energeticka zafizeni. Budou rekonstruovana také
prejezdova zabezpelovaci zafizeni. Mezistani¢ni Useky se vybavi novym tratovym zabezpelovacim
zafizenim se soustfedénou technologii umisténou ve stanicich. Po rekonstrukci dojde k odstranéni
lokalnich propadi rychlosti, misty bude rychlost oproti sou¢asnému stavu zvySena.
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Rekonstrukce tratového useku souboru staveb na useku O, sunpop
Sokolov (mimo) — Cheb (mimo) PRAHA

Rekonstrukce TU Sokolov (mimo) — Kynsperk nad Ohfi (mimo) fesi rekonstrukci ZelezniCniho
svr8ku a spodku v pfedmétném tratovém useku, v ZST Citice a v ZST Dasnice. V Useku Sokolov (mimo)
— Kynsperk nad Ohfi (mimo) je navrzena celkova rekonstrukce obou tratovych koleji.

Rekonstrukce TU Kynsperk nad Ohfi (v€etné) — TrsSnice (mimo) FeSi rekonstrukci
Zelezniéniho svrdku a spodku v kolejisti ZST KynSperk nad Ohii a v pfedmétném tratovém useku.
V useku Kynsperk nad Ohfi (v€etn&) — Trdnice (mimo) je navrzena celkova rekonstrukce obou tratovych
koleji.

Rekonstrukce TU Trsnice (véetné) — Cheb (mimo) Fes$i rekonstrukci Zelezniéniho svréku
a spodku v kolejisti ZST Trénice, v tratovém tseku Trénice — Cheb a v chomutovském zhlavi ZST Cheb
(vyhybky &. 89,90 a 91). Tratové zabezpeclovaci zafizeni bude vybudovano nové i na trati TrSnice —
FrantiSkovy Lazné (typ automatické hradlo). Budou rekonstruovana prejezdova zabezpecovaci zafizeni
vobvodu ZST Trsnice a v tratovém useku Tr8nice — Cheb. Dojde také k &astec¢né Upravé &asti
souvisejicich se zabezpe&ovacim a sd&lovacim zafizeni v ZST Cheb a v ZST Frantigkovy Lazné.

14 METODA HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovano pomoci finanéni a ekonomické analyzy, metodou
nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA). Vypolty jsou zaloZzeny na analyze
diferen¢nich nakladovych a vynosovych finanénich tokl v dobé& hodnoceni projektu. Pro kazdy rok
hodnoceni projektu jsou porovnavany finanéni toky Varianty s projektem a Varianty bez projektu, a to jak
ve finanéni, tak i ekonomické analyze.

Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani 30 let (2024 az 2053). Doba
vystavby je pro cely usek Sokolov — Cheb uvaZzovana v letech 2024 az 2028. VSechny finan¢ni toky jsou
vztazeny k cenové urovni (CU) roku 2019.

Pro ekonomické hodnoceni projektu byly definovany nasledujici varianty:

e VARIANTA BEZ PROJEKTU - varianta slouzici k vypo¢tu ekonomického hodnoceni. Ve
varianté je hodnocen vyvoj stavajiciho rozsahu infrastruktury po dobu sledovani projektu, kdy
infrastrukturni dpravy jsou uvazovany pouze formou zvySenych oprav a udrzby.

¢ VARIANTA S PROJEKTEM - cilem stavby je zvySeni tratové rychlosti a zajisténi spolehlivého
provozu. Projekt je kombinaci modernizace a rekonstrukce stavajici Zelezni¢ni infrastruktury.
Zahrnuje tedy vy3e uvedend opatfeni na infrastruktufe a odpovidajici udrzbu a provoz této
infrastruktury.

Pri zpracovani se vychazi z nasledujicich material:

e Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektti dopravnich staveb (MD CR,
2017),

e Guide to cost-benefit analysis of investment projects (Structural Fund — ERDF, Cohesion Fund
and ISPA), 2008.

Pfiloha B — Ekonomické hodnoceni projektu (09/2019) 4



Rekonstrukce tratového useku souboru staveb na useku O, sunpop
Sokolov (mimo) — Cheb (mimo) PRAHA

2 ANALYZA PREPRAVNIHO TRHU

Analyza pfepravniho trhu popisuje stavajici a modeluje vyhledové prepravni vztahy v feSeném
uzemi. Vysledky této analyzy jsou vstupem pro ekonomické hodnoceni.

Predmétem analyzy je vyjadfeni pfinosi ze zvySeni tratové rychlosti a dalSich pfipadnych
vycislitelnych faktord navrhované rekonstrukce. Prvkem této analyzy jsou také demografické a
ekonomické souvislosti v feSeném prostoru.

Reseny usek je soudasti dvoukolejné elektrifikované traté oznadené v jizdnim Fadu &islici 140 a
Cislici 533 v nakresném jizdnim Fadé.

21 HODNOCENE VARIANTY A CASOVE HORIZONTY

V ramci pfepravni analyzy a ekonomického hodnoceni jsou mezi sebou porovnany projektova a
bezprojektova varianta. Zatimco projektova varianta pocita s realizaci hodnocenych opatfeni na Useku
Sokolov — Cheb, ve varianté Bez projektu je trat nadale provozovana a udrzovana ve stavajicich
parametrech.

Zacatek stavebnich praci na prvnim z Useku, kterym je Usek Tr8nice — Cheb, je stanoven na rok
2024, ukonceni praci pak v roce 2025 a uvedeni do provozu tohoto Useku v roce 2026. Na dal8im useku
Sokolov — Kynsperk n. O. jsou stavebni prace naplanovany na roky 2025 — 2026. V provozu tedy tento
Usek bude od roku 2027. Poslednim z Usek( je Usek Kyn$perk n. O. — TrSnice, kde jsou stavebni prace
predpokladany na roky 2027 — 2028. Podinaje rokem 2029 tak bude kompletné zrekonstruovan cely
usek Sokolov — Cheb. Hodnotici obdobi za¢ina prvnim rokem stavebnich praci (2024) a trva po dobu 30
let, poslednim rokem hodnoceni je tedy rok 2053.

2.2 DOPRAVNI SOUVISLOSTI

Z pohledu osobni dopravy je trat vyuzivana rychlikovymi a osobnimi vlaky. Rychlikova vozba,
oznadovana jako linka R5, zaji$tuje Zelezniéni spojeni vyznamnych mést na prepravni relaci Praha — Usti
nad Labem — Karlovy Vary — Cheb. Osobni vlaky zde slouzi k mistni obsluze, pfipadné svozu cestujicich
do stanic pro nasledny pfestup na vy$si dopravni segment a byva provozovana vétsinou v relaci Cheb —
Chomutov.

V nasledujicim obrazku je zobrazena zakladni dopravni sit vieSené oblasti - predmétny
Zelezni¢ni Usek je zndzornén Cervené.
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Rekonstrukce tratového tseku souboru staveb na tseku Qwsum,p
Sokolov (mimo) — Cheb (mimo) . A

Obrazek 2.1 — Silni¢ni a Zelezniéni infrastruktura v feSené a navazujici oblasti (zdroj: mapy.cz)
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2.3 DEMOGRAFICKE SOUVISLOSTI
Reseny Usek se nachazi na uzemi Karlovarského kraje (NUTS 3) v okresech Sokolov a Cheb
(NUTS 4).

Na nasledujicim obrazku je zachycena bezprostfedni oblast kolem pfedmeétného useku, ve které
jsou zobrazeny katastralni hranice obci s pocty obyvatel vztazenych k 1. 1. 2018. ReSeny tratovy Usek je
vyznacen Cervene.
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Rekonstrukce tratového tseku souboru staveb na tseku

Sokolov (mimo) — Cheb (mimo)

Obrazek 2.2 — Pocty obyvatel v feSené oblasti, 1.1.2018
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Hodnoceny uUsek se nachazi v pomérné fidce osidlené oblasti mezi vétSimi mésty Cheb ( 32 tis.
ob.). Sokolov (23,5 tis. ob.), Chodov (13,5 tis. ob.) a Karlovy Vary (49 tis. ob.). Jedinym vyznamng;jSim
sidlem na trase je KynSperk n. O. s necelymi 5 tis. ob.

Dalsi kartogram poukazuje na demografickou zménu v poltu obyvatel v jednotlivych obcich.
Jedna se o rozdil trvale Zijicich obyvatel za poslednich 25 let, tedy mezi roky 2018 a 1993. Prvni
kartogram zobrazuje zmény absolutnich po¢td obyvatel, druhy kartogram nasledné tento rozdil vyjadfuje
v procentualnich hodnotach.
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Rekonstrukce tratového tGseku souboru staveb na Gseku e SUDOP
Sokolov (mimo) — Cheb (mimo) b RAHA

Obrazek 2.3 — Rozdilovy kartogram, absolutni zména poctu obyvatel, rok 2018 vs. 1993
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Rekonstrukce tratového tseku souboru staveb na tseku

! > “SUDOP
Sokolov (mimo) — Cheb (mimo) PRAHA
Obrazek 2.4 — Rozdilovy kartogram, procentualni zména poctu obyvatel, rok 2018 vs 1993
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Z uvedenych kartogramu jsou patrné demografické zmény v feSeném prostoru. Ve vétSich
méstech, jako je Sokolov, Chodov, nebo Karlovy Vary dochazi na lokalni podminky k pomérné k silnému
odlivu obyvatel. V Sokolové doSlo za poslednich 25 let k Ubytku pfes 2200 obyvatel, v Chodové témér
1600 obyvatel a v Karlovych Varech pfes 7 tis. obyvatel. Naopak Cheb dosahl mirného narlstu poctu
obyvatel. K vyraznému (zejména procentualnimu) narQistu dochazi v mensich obcich, které s velkymi
mésty sousedi, coz predstavuje trend zvany suburbanizace.

MAKROEKONOMICKE SOUVISLOSTI

Mezi hlavni makroekonomické ukazatele, které maji vliv na mobilitu obyvatelstva, patfi HDP,
nezaméstnanost a mési¢ni mzda. Vyvoj téchto ukazatell v ¢ase pro Karlovarsky kraj v porovnani
s celorepublikovym pramérem je zachycen v nasledujicich grafech.

2.4
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Obrézek 2.5 — Primérny podil nezaméstnanych osob (%), zdroj CSU
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Karlovarsko patfi k oblastem s nejvysSim poctem nezaméstnanych v ramci celé republiky. | pfes
vyrazny pokles poctu nezaméstnanych v poslednich letech spojeny s rastem ekonomiky dosahuje podil
nezameéstnanych osob v Karlovarském kraji hodnoty mirné pres 5%, coz je mirné nad celorepublikovym
primérem.

Obrézek 2.6 — Primérné hrubé mésiéni mzda (K¢), zdroj CSU
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Pramérna hruba meésicni mzda (podle mista pracovisté) v Karlovarském kraji rostla pfibliznym
tempem jako primérna mzda v CR. V porovnani s celorepublikovym primérem je vSak nizsi, a to
pfiblizné o 4000 K&.

Podil Karlovarského kraje na tvorbé celorepublikového HDP se dlouhodobé pohybuje okolo 2%.

Karlovarsky kraj Uzemi kraje je velmi &lenité, severni okraj je tvofen hfebenem Krusnych hor, v
jizni €asti dominuji masivy Slavkovského lesa a Doupovskych hor. Mezi t&mito pohofimi se rozklada
sokolovska panev s velkymi lozisky hnédého uhli. Struktura hospodafstvi regionu je velmi pestra. V
okresech Karlovy Vary a Cheb je hlavni prioritou lazenstvi a cestovni ruch. Okres Sokolov se vyznacuje
koncentraci tézby hnédého uhli, energetickou, chemickou a strojirenskou vyrobou. V kraji maji své
nezanedbatelné postaveni tradi¢ni odvétvi, jako je vyroba skla, porcelanu, lihovin, mineralnich vod,
hudebnich nastroju a textilu.
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2.5 OSOBNi DOPRAVA

2.5.1 Stavajici prepravni poptavka

Poptavka po dopraveé je ur€ovana prfedevsim demografickym a socioekonomickym vyvojem, které
maiji vliv na mobilitu obyvatelstva. Mobilita je pfirozenou soucasti Zivota, kdy se osoby premistuji ucelové
Z jednoho mista na druhé (cesty domov-3kola, prace-nakup, domov-urad, atd.)

2511 Trend vyvoje osobni dopravy

Vyvoj v pfepravé osob sledovany od roku 1995 do roku 2016 byl v CR ve znameni dynamického
narUstu individualni osobni dopravy (IAD), v pfipadé vefejné dopravy pak dlouhodobé mirného poklesu, a
to predevSim autobusové dopravy. V segmentu osobni ZelezniCni dopravy je v poslednich letech
zaznamenan mirny rast, ktery je pravdépodobné spojen se vstupem soukromych dopravcl na prepravni
trh. Dynamicky rast je zaznamenan predevSim u letecké dopravy, ktera v poslednich letech
zaznamenava mirny propad. Nejvétsi podil na pfepravnim trhu (tzv. modal-split) zaujima IAD.

Obrazek 2.7 — Celorepublikovy vyvoj pfepravniho vykonu osobnich dopravnich systémdu, zdroj MD
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Pozn.: Pokles hodnot v systému IAD po roce 2010 je zptisoben zménou metodiky ve séitéani dopravy RSD

2.5.1.2 Prepravni zatizeni

Z piiloZzeného kartogramu je patrné, Ze v porovnani s hlavnimi Zelezniénimi tahy Ceské republiky
dosahuje stavajici pfepravni zatiZeni niZSich hodnot, pfesto feSeny usek patfi k tratim s dlouhodobé
stabilizovanou poptavkou.
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Obrazek 2.8 — Prepravni zatizeni osobni Zelezni¢ni dopravy (os/den)
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V feSeném Useku se pramérné denni zatizeni pohybuje okolo 1700 pfepravenych cestujicich za
den (udaj za rok 2017). Podil regionalni (pfiméstské) a dalkové dopravy je pomérné vyrovnany, 46%
pfepravni zatéze pfipada regionalni dopravé, zbylych 54% potom dopraveé dalkové.

Vyvoj poctu pfepravenych cestujicich od roku 2011 na useku mezi Chebem a Sokolovem je
zachycen na nasledujicich grafech — zvlast pro regionalni a dalkovou dopravu.

Obréazek 2.9 — Viyvoj podtu cestujicich v regionélni dopravé, zdroj CD a.s.
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Obréazek 2.10 — Vlyvoj poétu cestujicich v dalkové dopravé, zdroj CD a.s.
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Z grafu je patrné, Ze v regionalni dopraveé je na hodnoceném Useku dosahovano nejvyssi zatizeni
mezi Citicemi a Sokolovem s pfiblizné 800 cest./den. V dalkové dopraveé je dosahovano nejvyssi zatizeni
na useku mezi KynSperkem a Sokolovem s pfiblizné 950 cest./den..

2.5.2 Stavajici dopravni nabidka

Provoz na trati v osobni dopravé v soudasnosti zajistuje dopravce Ceské drahy, a.s. Ve
sledovaném Useku jsou vedeny vlaky regionalni (pfiméstské) a dalkové dopravy.

V hodnoceném Useku jsou provozovany dalkové vlaky kategorie Rx, které jsou soucasti linky R5
(relace Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb), a to v dennim poctu 7 pari a v pravidelném
intervalu 120 min. Dalkové vlaky na hodnoceném useku zastavuji v Sokolové, Kynsperku n. O. a Chebu,

Vlaky regionalni dopravy jsou vedeny v pravidelném 60 min taktu. Cast vlakil v ranni a odpoledni
$picce je vedena celym usekem trati Usti nad Labem — Cheb bez prestupu, ve v§ech ostatnich pFipadech
jsou vlaky vedeny v Useku (Most —) Chomutov — Klasterec nad Ohfi — Karlovy Vary a Karlovy Vary —
Sokolov — Cheb. Celkem se jedna o 12 parG vlakd, vyhledové méa byt rozsah navySen az na 16 par(
vlakd. Na useku TrSnice — Cheb se pak pfipojuje jesté dalSich 9 parl viaku ze Zst. Luby u Chebu.

2.6  NAKLADNi DOPRAVA
2.6.1 Stavajici prepravni poptavka

26.1.1 Trend vyvoje nakladni dopravy

Nasledujici graf uvadi, jaké trendy zaujimaji zakladni druhy nakladni dopravy. Ze statistik
Ministerstva dopravy je patrné, ze pfepravni vykon zZelezni¢ni a silni¢ni dopravy byl v roce 1994 témér
vyrovnany. Vykon silniéni nakladni dopravy postupné rostl, zatimco u zelezni€ni je zaznamenan pozvolny
pokles. Silni¢ni doprava od roku 1994 vykazovala narust pfepravniho vykonu ve srovnani s rokem 2014
vice nez dvojnasobny (o 130 %), zelezni¢ni nakladni doprava ve stejném Casovém obdobi naopak
poklesla, a to o vice nez tfetinu (0 36 %). Vodni doprava se na celkovém pfepravnim vykonu podili
minorithnim hodnotou. V modal splitu v poslednim roce dominuje silniéni nakladni doprava (78 %),
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Obrazek 2.11 — Celorepublikovy vyvoj pfepravniho vykonu nakladnich dopravnich systému, zdroj MD
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2.6.1.2 Prepravni zatizeni

Celorepublikové prepravni zatizeni zelezni¢ni nakladni dopravou je naznaceno v nasledujicim
kartogramu s ¢ervené vyznacenou fesenou trati.

Obrazek 2.12 — Prepravni zatizeni nakladni Zelezni¢ni dopravy (¢t/rok)
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Cisté tuny za rok 2009 v obou smérech
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Zpracovatel pro Udely analyzy nakladni dopravy vyuzil data SZDC zachycuijici roéni podty viakd a
pfepravené hrubé tuny. Jako reprezentativni profily byly zvoleny useky Sokolov — Sokolov sef. n.,
Dasnice — KynSperk n. O. a TrSnice — Cheb. Pro urCeni alespon pfiblizného poctu Cistych tun byla vyuzita
data z databaze Sestava 404, ktera do roku 2011 sledovala pfepravni vykon v obou jednotkach (hrt vs.
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¢t). Z Casovych fad 2005-2011 byl spocitan podilovy koeficient ctkm/hrtkm, ktery pro Usek Sokolov - Cheb
dosahuje zhruba 47%.

BlizSi pohled na hrubé a Cisté pfepravni zatizeni ve vySe uvedeném tratového Useku je naznacen
v nasledujicich grafech.

Obrazek 2.13 — Viyvoj pfepravniho zatiZzeni na tseku Sokolov - Cheb (hrt/rok)
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Obrazek 2.14 — Viyvoj prepravniho zatizeni na useku Sokolov - Cheb (&t/rok)
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NejzatizengjSim usekem je Usek Sokolov — Sokolov sef. n., kde bylo v poslednich letech
prepraveno okolo 4 mil. ¢t /rok. V dalSich dvou Usecich Dasnice — KynSperk n. O. a TrSnice — Cheb bylo
prepraveno vyrazné méné, okolo 2,5 mil. ¢t/rok.

2.6.2 Stavajici dopravni nabidka

Roc¢né bylo v poslednich letech na nejzatizenéjSim useku Sokolov — Sokolov sef. n. provezeno
mezi 8 000 — 10 000 nakladnich vlakl, coz odpovida zhruba 22-27 vlakim za den. Na dalSich dvou
usecich Dasnice — KynsSperk n. O. a TrSnice — Cheb bylo provezeno okolo 6 000 vlaku/rok, tedy
pfiblizné16 vlakd/den. Jedna se o podty viaku, které byly b&éhem roku skuteéné provezeny (nejedna se o
planované trasy z GVD).
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Obrazek 2.15 — Vyvoj poctu nakladnich viaki v feSeném Gseku Sokolov - Cheb (vi/den)
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2.7 PREPRAVNiI PROGNOZA

Prognoéza slouzi jako jeden ze vstupl pro ekonomické hodnoceni. Z tohoto divodu je také
zpracovana pro stejné hodnotici obdobi, které zacina prvnim rokem vystavby (2024) a trva po dobu 30-ti
let, konec hodnoceni je v roce 2053.

2.7.1 Metodika prognézy

Prognoéza osobni i nakladni dopravy vychazi z aktualni studie ,Spole¢na dopravni technologie,
prepravni prognéza a energetické vypoéty ramene Usti nad Labem — Cheb“ (SUDOP PRAHA, a.s.,
2018), ktera posuzovala celou tzv, PodkruSnohorskou magistralu, tedy traté 130 a 140. Tato studie
predpoklada, Ze pfiblizné do roku 2035 postupné projde cela tato témér 200 km dlouha trat’ rekonstrukci,
pficemz hodnocena stavba v useku Sokolov — Cheb je pouze jednou z mnoha staveb. Celkova
rekonstrukce traté se pozitivné projevi ve zkraceni jizdnich dob vlaki a spolehlivosti Zelezni¢niho
provozu, v dusledku téchto zmén se ocekava posileni pozice Zeleznice na prepravnim trhu, zejména
v pfipadé osobni dopravy. Varianta pfedpokladajici postupnou rekonstrukci celé 182 km dlouhé traté
mezi Ustim n. L. a Chebem je v dal$ich ivahach oznagena jako SPu-ch.

Pomoci zminéného multimodainiho dopravniho modelu byla vytvofena i prognéza pro variantu
Bez projektu celé trati Usti — Cheb (zkracené var. BPu-cn), ktera nepredpoklada zadne investice v celé
délce trati Usti n. L. — Cheb.

Porovnanim prognéz ve variantach SPu.ch a BPucnh byla vyjadiena pfevedena preprava
vyplyvajici z pfinost rekonstrukce celé 182 km dlouhé trati, ktera mimo jiné zkrati cestovni dobu vlakd R
0 cca 23 min. Pfevedena pfeprava je uvazovana z jinych dopravnich médi — z autobust a z IAD, ktera
diky rekonstrukci celé traté nové prejde na Zeleznici. Podil z celkového pfevedeného vykonu pfipadajici
na hodnoceny uUsek Sokolov — Cheb dosahuje 6,3 %, coz odpovida poméru pfevedenych vykon(
vztazenych na tento Usek trati. Podil 6,3 % se muze zdat pomérné maly, kilometricky dosahuje usek
Sokolov — Cheb az 15% délky. Faktem v3ak je, Ze ostatni Useky podkrusnohorské magistraly jsou
vyrazné vice zatizeny osobni dopravou a rekonstrukce téchto Usekl pfinesou podstatné vyssi efekt
v podobé narustu poctu cestujicich, a tim i vy$Sich pfevedenych vykonu.

Podty cestujicich ve variantach SPu.ch a BPu.ch v roce 2035 na celé trati Usti n. L. — Cheb jsou
znazornény na nasledujicim grafu, pro srovnani je uveden také pocet cestujicich v roce 2017. Hodnoceny
usek Sokolov — Cheb je barevné vyznacen.
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Obréazek 2.16 — Podty cestujicich ve var. SPy.cha BPu.ch v roce 2035 na trati Usti n. L. — Cheb
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Na nasledujicim obrazku je zobrazen rozdilovy kartogram znazorfujici rozdil v poctu cestujicich
ve var. SPu.ch a BPu.ch v roce 2035 na useku Sokolov Cheb.

Obrézek 2.17 — Rozdilovy kartogram var. SPy.cnh - BPu.ch, rok 2035, tsek Sokolov — Cheb
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Z kartogramu je patrné, Ze narlist poétu cestujicich v diisledku rekonstrukce celé trati mezi Ustim n. L. a
Chebem na useku Sokolov — Cheb dosahuje 230 az 250 cest./den, ktefi byli prevedeni z IAD nebo BUSU.
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Progndza nakladni dopravy byla vytvofena na zakladé rozboru hlavnich pfepravovanych komodit,
jejich zdroja a cilt a predpokladané budouci poptavce po jejich prepravé. V pfipadé hodnocené traté se
jedna predevsim o prepravu hnédého uhli z mist jeho tézby (povrchovych dol) do mist jejich spotfeby
(elektraren, teplaren, ..). Do rozboru pak vstupuji pfedpokladané roky ukonCeni té€Zzby v jednotlivych
dolech a z toho vyplyvajici disledky ve zménach prepravnich relaci a objemu.

2.7.2 Prognéza osobni dopravy

Jak jiz bylo zminéno vys$e, prognéza vychazi z aktualni studie ,Spole¢na dopravni technologie,
prepravni prognéza a energetické vypoéty ramene Usti nad Labem — Cheb“ (SUDOP PRAHA, a.s.,
2018). Za timto Ucelem byla v pfedmétném Useku prejata pfepravni prognéza pro rok 2035, kdy se
ocekava dokonceni rekonstrukénich praci v celé délce podkrusnohorské magistraly. V letech 2019 az
2035 se tak postupné dokoncuji jednotlivé stavby (jednou z nich je hodnocena Sokolov - Cheb), coz ma
za efekt postupné navySovani poctu cestujicich v hodnoceném Useku az na pfislusné ze studie prevzaté
hodnoty k roku 2035.

Ve varianté Bez projektu se predpoklada totozny rozvoj okolni infrastruktury vyjma hodnoceného
Useku Sokolov — Cheb, ktery by zudstal ponechan nerekonstruovany. Rozdily v jizdnich dobach mezi
obéma hodnocenymi variantami nejsou pfili§ velké (2,5 min pro vlaky R a 1 min pro vlaky Os) a nelze
tedy ocCekavat, Ze by samy o sobé vedly k pfevedené prepravé z jinych dopravnich médl. Z tohoto
dlivodu je vySe prepravni poptavky v obou porovnavanych variantach uvazovana jako identicka.

) Pfevedena preprava z jinych dopravnich médu byla zapocitana jako vykonovy podil z celé trati
Usti n. L. — Cheb.

V letech 2035 az 2053 se jiz nepfredpokladaji dal$i vyznamné zmény prepravni poptavky
zplUsobené zménou infrastruktury, vysi poptavky pak budou nejvice ovliviiovat ekonomické a zejména
pak demografické faktory, které jsou predstaveny dale.

Z faktoru, které budou v pFistich letech nejvice ovliviiovat poptavku po Zelezni¢ni doprave, byla
uvazovana demografie obyvatelstva — celkové poCty obyvatel a jejich vékové slozeni. Pro tento ucel byla
jako zakladni zdroj dat pouzita Projekce obyvatelstva CR (CSU, 2013), ktera se zabyva odekavanym
vyvojem obyvatelstva CR aZ do roku 2100. Mapuje pfitom celkovy podet obyvatel v jednotlivych letech,
jejich pramérny vék i predpokladanou migraci obyvatelstva. Vzhledem k nejistotam u nékterych pouzitych
faktor(l (porodnost, migrace, aj.) tato projekce pracuje se tfemi scénafi budouciho vyvoje: nizky, stfedni a
vysoky, které kombinuji vZdy nejvice/nejméné pfiznivé faktory. Pro potfeby této prognézy bylo uvazovano
se stfednim scénafem, ktery se z dnedniho pohledu jevi jako nejpravdépodobnéjsi. Oproti vychozimu
stavu (rok 2012) pfedpoklada stfedni scénar narlst na cca 100,2 % s vrcholem pfiblizné v roce 2015,
poté nasleduje postupny pokles na cca 95,1% (rok 2045). Pfedpokladany procentni vyvoj poétu obyvatel
CR v t&chto tfech scénafich je zndzornén na nasledujicim grafu.

Obréazek 2.16 — Scénéafe demografického vyvoje — relativni, zdroj CSU
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Absolutni poéty demografického vyvoje v prognézovanych tfech scénafich jsou naznaceny
v nasledujicim grafu.
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Obréazek 2.17 — Scénare demografického vyvoje — absolutni, zdroj CSU
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Kromé celkového poctu obyvatel v jednotlivych letech bylo uvazovano i s naristem pramérného
véku obyvatel, ktery souvisi se starnutim populace. VysSi vék cestujicich mize mit na jejich dopravni
chovani vyrazny vliv, nebot’ je empiricky zjiSténo, ze starsi lidé vice preferuji vefejnou dopravu nez IAD.
Ocekavany vyvoj poCtu obyvatel jednotlivych vékovych skupin je znazornén v nasledujicim grafu.
Zdrojem je stfedni scénar Projekce obyvatelstva CR (CSU, 2013).

Obréazek 2.20 — O8ekéavany vyvoj pocétu obyvatel podle vékovych skupin — stfedni scénar, zdroj CSU
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Z grafu je patrné, ze v nasledujicich letech je oCekavan vyrazny narust podilu skupiny ob&anu
nad 65 let na Ukor skupiny 15-64 let. Starnuti populace inklinuje k upfednostfiovani vefejnych moda pred
individualnim.

Vyvoj celkového priimérného véku obyvatel CR je pak zachycen v nasledujicim grafu. Z dnesni

hodnoty cca 41 let naroste primérny vék obyvatel CR do roku 2045 na 48 let. Zdrojem je opét stfedni
scénar Projekce obyvatelstva CR (CSU, 2013).
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Obréazek 2.21 — Vlyvoj celkového primérného véku obyvatel CR — stfedni scénar, zdroj CSU
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Dale je v prognoze zohlednéna ochota cestujicich dojizdét za praci na vétsi vzdalenost.

Zatimco uvedené demografické faktory jsou globalniho charakteru s plsobnosti na celém Gzemi
CR, dal$i mozné faktory s vlivem na poptavku by vychazely z vyraznych zmén v dopravni nabidce.
Takovou zménou bude navy$eni rozsahu regionalni dopravy v kategoriich Os i R, jak je s tim v blizkém
vyhledu uvazovano. K tomuto navyseni ovSem dojde v obou posuzovanych variantach (Bez projektu i
S projektem), realizace hodnoceného zaméru na tuto skutecnost nema vliv. Pfepravni prognéza ve studii
,Spoleéna dopravni technologie, pfepravni prognéza a energetické vypoéty ramene Usti nad Labem —
Cheb® (SUDOP PRAHA, a.s., 2018) s timto navySenim rozsahu regionalni dopravy jiz pocitala. K jinym
vyraznym zménam v dopravni nabidce regiondalni dopravy by jiZ dochazet nemélo.

Z hlediska dalkové dopravy byl hlavnim zdrojem pfedpokladt material Ministerstva dopravy ,Plan
dopravni obsluhy uzemi vlaky celostatni dopravy, zdsady objednavky viakové dopravy pro obdobi 2012-
2016%, ve kterém je charakterizovana rychlikovd linka R5 jako stabilizovana a ve vyhledu bude
provozovana v pfiblizné stejném rozsahu jako ve stavu stavajicim, pfedpoklada se jen mirné navySeni na
9 para vilaka.

| kdyby v budoucnu doslo ke zméné nabidky ze strany objednateld dopravy (narlst/pokles),
dopady této skuteCnosti by probihaly stejné v obou hodnocenych stavech — tedy jak ve varianté
Projektové, tak i ve varianté Bez projektu. Pfepravni poptavka by byla v obou hodnocenych stavech
stejna, jelikoz kapacita traté je v bezprojektovém stavu postadujici. Tato skuteCnost by se napf. tykala
pravé zmifilovaného navyseni rozsahu spésnych vlaku.

Priibéh vyhledového pFepravniho vykonu je znazornén v dalSim grafu. Je vztazen pro délku
hodnoceného Useku o délce 26,622 km.

Obrazek 2.18 — Viyvoj prepravniho vykonu osobni dopravy ve sledovaném useku (tis. oskm/rok)
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Realizace projektu povede ke zkraceni cestovni doby (v porovnani s var. Bez projektu) pfiblizné o
2,5 min pro dalkové vlaky (R) a 1 min pro regionalni vlaky (Os). Jedn& se o pomé&rné& malé zkraceni, které
nebude mit méfitelny vliv na vysi pfepravni poptavky. Z tohoto dGvodu je pfepravni prognéza pro variantu
Projektovou i variantu Bez projektu shodna, a nedochazi tak vlivem realizace pouze tohoto projektu
k zadné méritelné prevedené ani indukované prepravé.

Pfevedena pfeprava byla vyCislena za pfedpokladu srovnavaci varianty, ktera neuvazuje zadné
investice v celé délce trati Usti n. L. — Cheb (BPu.ch) a projektové varianty, ktera ji naopak celou
rekonstruuje (SPu-cn). V takovém pfipadé jiz rozdil v cestovnich dobach viakd R na tseku Usti n. L. —
Cheb dosahuje cca 23 min a vede k ur€itému mnozstvi méfitelné prevedené prepravy. Jako pfinos
projektu rekonstrukce traté na useku Sokolov — Cheb pak byl vzat v ivahu podil pfevedenych vykond,
které na tento Usek pfipadaji. V celkovém souctu prevedenych vykonU na zeleznici ve vysi 49,786 mil.
os.km/rok (vétSinou z IAD, Caste¢né i z BUSU) na usek Sokolov — Cheb pfipada cca 6,3 % vykonu, tedy
3,135 mil. os.km/rok v roce 2035. Z IAD se prevedlo 2,417 mil. os.km/rok a z BUSU 0,052 mil. os.km/rok.
Zadné vyznamné Uspory &asu u prevedené prepravy nebyly identifikovany, ddvod pievodu z IAD na
Zeleznici byl tedy primarné jiny, nez uspora ¢asu — napf. vétsi komfort, moznost vyuziti €asu ve vlaku
k praci nebo odpocinku atp.

Vyvoj uvazovanych pfevedenych vykont z jinych dopravnich modi (VLAK, BUS) na Zeleznici pro
projekt rekonstrukce trati mezi Sokolovem a Chebem je zndzornén na nésledujicim grafu. Vykon
pfevedeny na Zeleznici neni prostym souétem vykonU pfevedenych z IAD a BUSU, nebot kazdy
z dopravnich moda ma odlisné trasy a tudiz i délky pfevedenych relaci.

Obrazek 2.19 — Vyvoj prevedeného prepravniho vykonu jako podilu z celé traté Usti n. L. - Cheb
(oskm/rok)
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Rozvoj okolni sité je pro obé varianty shodny, v obou je tedy uvazovano s modernizaci celého
Useku traté mezi Ustim nad Labem a Chebem.

Vyjadfeni jednotlivych ro€nich &asovych uspor ze zkraceni jizdnich dob predstavuje
nasledujici graf. Pfinosy je mozné vyjadfit az po uvedeni projektu do provozu, tedy od roku 2026, kde je
uvedena do provozu prvni z dilich staveb v Useku Tr3nice — Cheb. Celé pfinosy uspory Casu pak
vznikaji od roku 2029, kdy je uveden do provozu cely usek Sokolov — Cheb.
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Obrazek 2.20 — Priibéh ¢asovych uspor ve sledovaném useku (0s.hod/rok)
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Dal$im z pfinos(i hodnoceného projektu je zkraceni pristupové cesty k nasledujicim mistim

zastaveni viaku:
o zst. Citice
e zast. Hlavno
o 7zst. Dasnice

V zst. Citice budou nastupisté pfiblizeny o cca 200 m blize k obci, ¢imz vznikne Uspora cca 3 min
chlize.

V pfipadé zast. Hlavno budou nastupisté pfiblizeny o cca 600 m k obci (Uspora cca 9 min chlze),

zaroven tim vSak budou oddaleny od elektrarny Tisova. K navozu zaméstnancl do elektrarny vSak

neni Zeleznice pfilis vyuzivana.

V Zst Dasnice budou nastupisté pfiblizeny o cca 150 m k obci Dasnice (Uspora cca 2 min chlze),

dojde v8ak zaroven k jejich oddaleni od obce Sabina, odkud na viak také cestujici dochazeji. Vznikla

gspora tak byla snizena o 25 %, coz predstavuje pravé toto mirné zhorSeni dostupnosti z obce
abina.

Vzniklé Casove Uspory byly nasobeny obraty (nastupy a vystupy) cestujicich v téchto zZst. a zast. Dle
Udaju poskytnutych CD a.s. byly primérné denni obraty v roce 2017 nasledujici:

e 7st. Citice 42 osob
e zast. Hlavno 27 osob
e zst. Dasnice 68 osob

Vysledna uspora ¢asu byla jesté nasobena koeficientem 1,5 vyjadfujicim tzv. vnimanou cestovni
dobu, protoze cestujici odliSné vnimaiji ¢as straveny za jizdy ve vozidle a ¢as pfistupovy/odchozi nebo
prestupovy. Pro pfistupovy &i odchozi ¢as se v souladu s platnou metodikou pouziva koeficient 1,5.
Vysledna ¢asova uspora vznikla pfiblizenim mist zastaveni vlaku ke zdrojovym obcim dosahuje hodnoty

bezmala 4 500 os.hod/rok.

Tyto pfinosy jsou zapocteny poc&inaje rokem 2027, kdy je uveden do provozu rekonstruovany

usek Sokolov — Kyn3perk n. O., na kterém se v8echny vySe zminéné Zst. a zast. nachazeji.
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2.7.3 Prognéza nakladni dopravy

Prognéza nakladni dopravy pro hodnoceny Usek byla pfevzata ze studie ,Spole¢na dopravni
technologie, pfepravni prognéza a energetické vypoéty ramene Usti nad Labem — Cheb“ (SUDOP
PRAHA, a.s., 2018). Prognéza pfepravni poptavky byla ve vySe uvedené studii provedena na zakladé
matematického modelu, ktery zohledriuje:

o predpokladany dlouhodoby vyvoj HDP véetné elasticity sledovanych komodit k jeho ristu;
¢ afinitu jednotlivych komoditnich skupin k pfepravé po Zeleznici;
o energetickou koncepci statu.

Afinita komoditnich skupin pro pfepravu zbozi po Zeleznici vychazi z historickych dat dle statistik
dopravy MD. NejvySSi prdmérnou afinitu k pfepravé po Zeleznici vykazuji komoditni skupiny ,Pevna
paliva“, do kterych se fadi hnédé uhli, které patfi k nejdulezitéjSim komoditdm pfepravovanym na
hodnoceném useku. V progndze byly zahrnuty mozné vyhledové trendy v Zelezni¢ni dopravé.

Predpokladany vyhledovy rozsah nakladni dopravy (poctu vlak(l) na celé podkruSnohorské

magistrale (traté 130 a 140) je znazornén v nasledujicim grafu. Hodnoceny Usek je v grafu barevné
vyznacen.

Obrazek 2.21 — Vyhledovy rozsah nakladnich viaki za den (zdroj: Spolecna dopravni technologie,
pfepravni prognéza a energetické vypocty ramene Usti nad Labem — Cheb®, SUDOP PRAHA, a.s., 2018)
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Z grafu je patrné, Ze oproti stavajicimu rozsahu dopravy se do budoucna pfedpoklada jen mirny
nartst poctu vlakd.

2.8 SHRNUTI

V kapitole byly analyzovany stavajici pfepravni poméry v segmentu osobni a nakladni dopravy.
Cilem bylo vyjadrit pfinosy, které realizace hodnoceného projektu rekonstrukce traté v useku Sokolov —
Cheb generuje. Hlavnim zdrojem pro pfepravni prognézu byly vysledky studie ,Spole¢na dopravni
technologie, pfepravni prognéza a energetické vypodty ramene Usti nad Labem — Cheb* (SUDOP
PRAHA, a.s., 2018), které pocitaji s postupnou modernizaci podkrusnohorské magistraly v celém Useku
Usti n. L. — Cheb.

Pro naplnéni prognézy v pFistich letech bude zaleZet na hospodaiské prosperité nejen Ceské
republiky, ale i na globalni ekonomické situaci, ktera je v poslednich letech zna&né nestabilni a jeji vyvoj
Ize bez jisté miry nejistoty stéZi pfedpovidat.
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3 EKONOMICKE HODNOCENI

3.1 FINANCNi ANALYZA

Vypocty jsou zaloZzeny na analyze diferenénich nakladovych a vynosovych financénich toki
provozovatele drahy v dob& hodnoceni projektu, dle materidlu ,Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb®, MD CR 2017. Pro kazdy rok hodnoceni projektu
jsou porovnavany finanéni toky varianty s projektem a varianty Bez projektu. Jako finanni toky jsou
hodnoceny investi¢ni naklady, provozni naklady a pfijmy. Z téchto finan¢nich tokul je vypracovana tabulka
cash-flow a z ni odvozeno finan¢ni vnitfni vynosové procento (FRR) a finanéni Cista sou€asna hodnota
(FNPV).

Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani 30 let (2024 az 2053).
VSechny finanéni toky jsou vztazeny k cenové urovni r. 2019, tj. roku zpracovani vypoctu. Pfi vypoctu
Cisté soucasné hodnoty je ve finanéni analyze pouzita diskontni sazba 4 % (dle Provadéciho nafizeni
Komise (EU) 2015/207 a Nafizeni komise v pfenesené pravomoci (EU) &. 480/2014). Realizace
jednotlivych staveb je uvazovana:

¢ rekonstrukce Sokolov (mimo) — KynSperk nad Ohfi (mimo) v letech 2025 az 2026;
o rekonstrukce KynSperk nad Ohfi (véetné) — TrSnice (mimo) v letech 2027 az 2028;
¢ rekonstrukce Trnice (v€etné) — Cheb (mimo) v letech 2024 az 2025.

V ramci ekonomického hodnoceni je uvazovano postupné uvadéni do provozu (v roce 2026 po
dokonc&eni stavby TrSnice — Cheb).

3.1.1 Investiéni naklady

Investini naklady byly pfevzaty zrozpoctu jednotlivych staveb. Pro stanoveni investicnich
nakladd byl pouzit ,Sbornik pro ocenovani Zelezniénich staveb ve stupni studie proveditelnosti“ (schvalen
rozhodnutim CK MD CR dne 22. 3. 2016). Pro ugely ekonomického hodnoceni byly tyto naklady
prepoéteny na CU 2019 (index cen stavebnich praci rok 2017 a 2018 0 %, rok 2019 1,3 %, zdroj:
opatfeni SFDI &.j. 0/SFDI/320079/3552/2018). Investi¢ni ndklady staveb a v letech realizace dle rozpoctu
jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.
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Tabulka 3.1 — Investiéni naklady staveb v tis. K& CU 2019
T .
v tis.K& K Gy« TG | e Celkem
yniper!( nad - Tr.snlce Cheb (mimo)
Ohfi (mimo) (mimo)

Zabezpecovaci zafizeni 187 681 199 419 246 559 633 658
Sdélovaci zafizeni 77081 35 397 30813 143 291
Silnoproudé rozvody a zafizeni 101 948 96 726 39 240 237 914
Zelezniéni svriek 612 704 555 264 499 471 1667 440
Zelezniéni spodek 311 443 341 685 144 572 797 700
Mosty, propustky, zdi 153 250 349 392 165 023 667 665
Tunely 0 0 0 0
Komunikace a zpevnéné plochy 28 327 165 733 42 574 236 633
Trakce 101 835 80 694 44 399 226 929
InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 0 0 0 0
Pozemni stavby, nastupisté a pfistieSky 65 557 A7 777 67 044 180 377
Objekty ochrany Zivotniho prostiedi 20934 0 26 536 47 470
Naklady realizace 1660 759 1872087 1306 231 4839 077
Pfipravna a projektova dokumentace, priizkumy 79 677 89 808 93 163 262 649
Vykupy pozemkl a nemovitosti 2613 475 0 3088
Technicka asistence, propagace 75 596 85 109 90 950 251 654
Technicky dozor 3281 3698 3869 10 848
REZERVA 166 076 187 209 130 623 483 908
Celkové investi¢ni naklady 1988 000 2 238 386 1624 837 5851 223

Celkova realizace souboru staveb bude probihat v letech 2024 az 2028. Ve vypoctech jsou k roku
2024 pfifazeny i naklady pfedchozich let (jedna se o naklady na pfipravu projektu). Dle metodického

pokynu, obsazeného v nafizeni Komise (ES) C¢.

hodnoceni uvazuji bez rezervy.

Tabulka 3.2 — Celkové investiéni néklady v rozloZeni do let vystavby v tis. K&, CU 2019

846/2009, se investicni naklady v ekonomickém

V tis.Ké CELKEM 2024 2025 2026 2027 2028
Pfipravna a projektova dokumentace 262 649 93 163 79 677 0 89 808 0
Zabory a nakupy pozemki 3088 0 2613 0 475 0
Stavby a konstrukce 4839 077 653116 | 1483495 | 830379 | 936044 | 936 044
Stroje a zafizeni 0 0 0 0 0 0
Technicka asistence, propagace 251 654 45 475 83 273 37 798 42 554 42 554
Technicky dozor 10 848 1935 3575 1640 1849 1849
CELKEM (CIN bez rezervy) 5367 315 793 688 1652632 | 869817 |1070730| 980 447
Rezerva 483 908 65 312 148 349 83 038 93 604 93 604
CELKEM (CIN) 5851 223 859000 | 1800982 | 952855 |1164335|1074051

3.1.2

Néaklady na udrzbu a opravy zelezni€ni infrastruktury

Vyse téchto nakladu byla vytvofena zpracovatelem technického feSeni dle materialu ,Rezortni
metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb®, MD CR 2017 se
zafazenim traté do charakteristické tfidy TC3 a na zakladé investi¢nich nakladl stavu S projektem a
podklad( spravce, tj. OR pro stav Bez projektu (viz kapitola 1.2).
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3.1.2.1 Naklady na udrzbu

Roéni udrzbové naklady jsou uvazovany ve vy$i 1 % nakladd na reinvestice. Udrzbové naklady
jsou kontinualni, kazdy rok stejné, dané rozsahem Zelezniéni sité a stanovenymi ¢innostmi (kontrolni a
dohlédaci ¢innost, méfeni, revize atd.).

3.1.2.2 Naklady na opravy

Naklady na opravy jednotlivych zafizeni jsou propocteny zvlast pro kazdou odbornou profesi.
Celkova vySe nakladl na opravy je odvozena podilem z celkovych nakladd na reinvestice zafizeni.
Uvazované rozlozeni vySe oprav v Case (ve ctvrting, v poloviné a ve tfech ¢tvrtinach zZivotniho cyklu)
znazorfiuje nasledujici tabulka.

Tabulka 3.3 — RozloZeni oprav v Zivotnim cyklu

Oprava v Y2 cyklu v %2 cyklu V % cyklu celkem
Zel. svrsek 10% 20% 15% 45%
Zel. spodek 5% 5% 5% 15%
zel. mosty a tunely 504 20% 5% 30%
komunikace 204 5% 3% 10%
poz. stavby 15% 30% 15% 60%
trakéni vedeni 10% 25% 15% 50%
napajeni 10% 25% 15% 50%
elektro 10% 25% 15% 50%
zab. zafr. 10% 25% 15% 50%
sdél. zar. 10% 25% 15% 50%

3.1.2.3 Naklady na reinvestice

Pro stav Bez projektu byly stanoveny naklady na obnovu vSech &asti infrastruktury (reinvestice) a
byl stanoven pfedpokladany harmonogram obnovy. Stanoveni nakladd na reinvestici (obnovu) feSeného
useku vychazi z investiCnich nakladu.

Podrobnéjsi vycet provoznich nakladl Zelezni¢ni infrastruktury stavu Bez projektu a varianty S
projektem po dobu hodnoceni je uveden v pfiloze €. 1 az 3 v cenové urovni 2018. Pro ucely
ekonomického hodnoceni byly nasledné tyto naklady pomoci inflaCniho koeficientu pfevedeny na
CU 2019. Piehled t&chto nakladd je uveden v tabulce nize.
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Tabulka 3.4 — Souhrn nékladii na udrzbu a opravy infrastruktury v tis. K& (CU 2019)

Rok Varianta bez projektu Varianta s projektem
udrzba opravy udrzba opravy
2024 39782 703 313 39 782 0
2025 39782 957 631 39 782 0
2026 39782 827 333 39 598 0
2027 39 782 638 447 39 698 0
2028 39 782 613 477 39 698 0
2029 39 953 242 530 39 120 0
2030 39 896 0 39 767 0
2031 93 680 0 39 417 0
2032 112 937 0 125 202 0
2033 111 378 0 147 790 0
2034 75 788 0 39 120 0
2035 90 340 0 137 511 0
2036 55112 0 39 862 0
2037 93 746 0 39 120 0
2038 215 895 0 40 363 0
2039 154 878 0 242 449 0
2040 226 424 0 293 557 0
2041 99 676 0 44 912 0
2042 136 438 0 267 080 0
2043 95 020 0 39 866 0
2044 103 314 8515 51539 0
2045 114 871 5 665 93323 0
2046 126 366 0 184 393 21 287
2047 140 642 33 147 131 025 35450
2048 62 776 0 100 990 14 163
2049 98 818 192 250 122 409 82 868
2050 64 837 393 796 39 767 82 868
2051 54 251 500 589 39 417 180 676
2052 49 992 577 223 56 094 415 186
2053 48 571 672 395 55 248 484 245
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3.1.3 Provozni naklady na fizeni provozu Zelezni¢ni dopravy

Personalni potfeba je uvedena pro soucasny (vychozi) a vyhledovy stav v nasledujici tabulce.
(Ve vyhledovém (projektovém) stavu bude vytvofeno RDP Cheb, ze kterého bude mimo jiného ovladany
i cely usek Sokolov (v€etné€) — Cheb (mimo). Tratovy dispeCer a operator tak bude mit na starosti
i samotnou ZST Sokolov (v&etné sefadovaciho nadrazi), ktera je v8ak mimo fe$eny usek. Z tohoto
davodu je personalni potfeba vstupujici do ekonomického hodnoceni kracena a je tak o polovinu nizsi
(celkova potieba tratovych dispeceru je 5,526 lidi a operatort 3,684 lidi), protoZze z hlediska projektovani
se zameéstnanci déli mezi dva samostatné useky. Totéz plati pro dalSiho dispecera, ktery bude zaroven
vykonavat profesi dirigujiciho dispecera pro trat’ TrSnice — Luby u Chebu.)

Tabulka 3.5 — Personalni potfeba

Dopravna Nazev profese Vychozi stav Vyhledovy stav
Citice — — —
Dasnice Vyprav¢i 5,526 —
Dozorce vyhybek 1,000 —
KynSperk nad Ohfri Vyprav¢i 5,526 —
Dozorce vyhybek 1,000 —
TrSnice Vypravci 5,526 —
Dozorce vyhybek 2,320 —
RDP Cheb Tratovy dispecer — 2,763
Dispecer/Vypravci — 2,763
Operator — 1,842
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Tabulka 3.6 — Provozni néklady na fizeni provozu Zel.dopravy v tis. K& (CU 2019)
Rok Varianta bez Var!anta S
projektu projektem

2024 13072 13072
2025 13317 13317
2026 13 567 13 567
2027 13822 15 442
2028 14 081 5234
2029 14 346 5332
2030 14 615 5432
2031 14 890 5534
2032 15 169 5638
2033 15 454 5744
2034 15 744 5852
2035 16 040 5962
2036 16 341 6 074
2037 16 648 6188
2038 16 961 6 304
2039 17 279 6 422
2040 17 604 6 543
2041 17 934 6 666
2042 18 271 6 791
2043 18 614 6919
2044 18 964 7049
2045 19 320 7181
2046 19 682 7316
2047 20 052 7 453
2048 20 428 7593
2049 20 812 7736
2050 21 203 7881
2051 21 601 8 029
2052 22 007 8 180
2053 22 420 8 333
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3.1.4 Prijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty

V pFipadé tohoto finanéniho toku vychazi zplsob stanoveni vy$e pfijmi z materidlu SZDC
.Prohlaseni o draze celostatni a regionalni 2018%, kde je uveden novy zplsob vypoctu ceny za pouziti
drahy celostatni a regionalnich drah provozovanych Spravou Zelezniéni dopravni cesty, statni organizaci,
pro jizdu vlaku a podminky jejich uplatnéni. Vysledna cena za pouziti drahy jizdou vlaku pro konkrétni
vlak na trati dané kategorie se vypocita podle nasledujiciho cenového modelu:

C=LxeKxPXxS1xS2

kde:

C = cena za pouziti drahy jizdou vlaku

L= délka jizdy vlaku (viz ¢lanek I1.2)

Z = zakladni cena (viz ¢lanek 11.3)

K = koeficient kategorie traté (viz ¢lanek 11.4)
P, = produktovy faktor (P, az P —viz Clanek I1.5)
S, az S, = specificke faktory (viz Clanek 11.6)

Zakladni cenou se rozumi cena za jeden vlakovy kilometr, podloZzena analyzou nakladl
vynalozenych v minulém obdobi. Zakladni cena je shodna pro vlaky osobni i nakladni dopravy a pro
obdobi platnosti ,Prohlaseni o draze celostatni a regionalni“ ¢ini 21,50 K&/vikm.

Pfehled konkrétnich finanénich tokd je uveden v nasledujici tabulce. Realizace projektu
neovliviiuje rozsah dopravy na dotéeném tratovém uUseku, pfijmy z poplatku za pouZiti dopravni cesty
jsou tedy shodné pro oba sledované stavy.
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Tabulka 3.7 — Prijmy z poplatku v tis. K& (CU 2019)
Rok Variar_1ta bez Var?anta S
projektu projektem
2026 8 237 8 237
2027 8 237 8 237
2028 27 166 27 166
2029 27 485 27 485
2030 27 804 27 804
2031 28 123 28 123
2032 28 442 28 442
2033 28 760 28 760
2034 29 079 29 079
2035 29 398 29 398
2036 29 717 29 717
2037 30 036 30 036
2038 30 354 30 354
2039 30 673 30 673
2040 30 992 30 992
2041 31311 31311
2042 31630 31630
2043 31948 31948
2044 32 267 32 267
2045 32586 32586
2046 32905 32905
2047 33224 33224
2048 33542 33542
2049 33 861 33 861
2050 33224 33224
2051 34 499 34 499
2052 34 499 34 499
2053 34 499 34 499
31
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3.1.5 Zuastatkova hodnota ve financ¢ni analyze

Pro potfeby CBA analyzy byla vycislena také zlstatkova hodnota investice na konci hodnoticiho
obdobi, jako Cista soucasna hodnota penéznich tokl ve zbyvajicich letech zivotnosti zafizeni po skonceni
hodnoticiho obdobi.

Tabulka 3.8 — Objektova skladba ZH investic v tis.Ké&, CU 2019

stavebni objekt nebo provozni prvky iivlztggﬁt v X?(;}ZE::;
Zabezpefovaci zafizeni 20 633 658
Sdélovaci zafizeni 20 143 291
Silnoproudé rozvody a zafizeni 20 237914
Zeleznitni svrsek 30 1 667 440
Zelezniéni spodek 60 797 700
Mosty, propustky, zdi 75 667 665
Tunely 90 0
Komunikace a zpevnéné plochy 20 236 633
Trakce 30 226 929
InZenyrské sité (trub. vedeni, kabelov.) 20 0
Pozemni stavby, nastupisté, pfistfeSky 40 180 377
Objekty ochrany Zivotniho prostredi 30 47 470
Celkova zivotnost investice 39
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 25
Zivotnost investice po skon&eni hodnoticiho obdobi 14
Zustatkova hodnota FA 697 111

Penézni toky pro vypoclet zlstatkové hodnoty po skonéeni referenéniho obdobi (ve finanéni
analyze) jsou uvazovany jako konstantni a jejich vySe byla stanovena s ohledem na penézni toky v letech
provozni faze referencniho obdobi. Ve finan¢ni analyze zahrnuji ndkladové penézni toky (diferencni tok
udrzbovych a provoznich nakladd infrastruktury a financnich pfijmi). Kvili zohlednéni vyvoje cash-flow a
mimorfadnych oprav vetné reinvestic po celou dobu hodnoceni, je do vypoctu zlstatkové hodnoty
zahrnut pfi vycisleni penéznich tokd na konci hodnoticiho obdobi primérny cash-flow za provozni fazi.

3.1.6 Sestava finanéni analyzy

VSechny vySe uvedené financni toky byly pouzity pfi sestaveni finan¢ni analyzy. Pfi vypoctu byla
pouzita diskontni sazba 4 %. Z téchto finan¢nich tokd je vypracovana tabulka cash flow a z ni byla
odvozeno finan¢ni vnitfni vynosové procento (FRR) a finanéni Cistda souCasna hodnota (FNPV).
V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny vysledky zpracované finanéni analyzy.

Tabulka 3.9 — Prehled vysledkd financni analyzy

Ukazatel Hodnota
FRR 1,80 %
FNPV -501 552 tis.K¢&
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Tabulka 3.10 — Finanéni analyza v tis. K& (CU 2019)
Varianta projektova Varianta Bez projektu
Rok IN zustatkova| pyinfra | PN | Prijmy | PNinfra | PN | Prjmy e
2024 793 688 39782 13072 743096 | 13072 -90 375
2025 1652 632 39782 13 317 997 413 | 13 317 -695 001
2026 869 817 39 598 13 567 8 237 867 116 | 13567 8 237 -42 300
2027 1070730 39 698 15 442 8 237 678 230 | 13822 8237 |-433819
2028 980 447 39 698 5234 27 166 | 653260 | 14081 | 27 166 | -358 038
2029 39120 5332 27485 | 282482 | 14346 | 27 485 | 252 376
2030 39 767 5432 27 804 39 896 14 615 | 27 804 9312
2031 39 417 5534 28 123 93 680 14890 | 28123 | 63619
2032 125 202 5638 28442 | 112937 | 15169 | 28 442 -2734
2033 147 790 5744 28760 | 111378 | 15454 | 28 760 | -26 702
2034 39120 5852 29 079 75 788 15744 | 29079 | 46 560
2035 137 511 5962 29 398 90 340 16040 | 29398 | -37 093
2036 39 862 6 074 29717 55112 16341 | 29717 | 25517
2037 39120 6188 30 036 93 746 16648 | 30036 | 65 086
2038 40 363 6 304 30354 | 215895 | 16961 | 30354 | 186 188
2039 242 449 6 422 30673 | 154878 | 17279 | 30673 | -76 714
2040 293 557 6 543 30992 | 226424 | 17604 | 30992 | -56 072
2041 44 912 6 666 31311 99 676 17934 | 31311 | 66033
2042 267 080 6 791 31630 | 136438 | 18271 | 31630 |-119161
2043 39 866 6 919 31948 95 020 18614 | 31948 | 66 849
2044 51 539 7 049 32267 | 111829 | 18964 | 32267 | 72205
2045 93 323 7181 32586 | 120536 | 19320 | 32586 | 39 352
2046 205 680 7 316 32905 | 126366 | 19682 | 32905 | -66 948
2047 166 476 7 453 33224 | 173789 | 20052 | 33224 | 19912
2048 115154 7 593 33542 62 776 20428 | 33542 | -39542
2049 205 278 7 736 33861 | 291067 | 20812 | 33861 | 98 866
2050 122 635 7 881 33224 | 458633 | 21203 | 33224 | 349 319
2051 220 092 8 029 34499 | 554840 | 21601 | 34499 | 348 320
2052 471 280 8180 34499 | 627215 | 22007 | 34499 | 169 762
2053 697 111 539 494 8 333 34499 | 720966 | 22420 | 34499 | 892 669
NPV 4976 918 223530 1916800 | 143 124 | 447 078 | 6 016 292 | 295 469 | 447 078 | -501 552
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3.2 EKONOMICKA ANALYZA

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finanéni. Rozdilny je v§ak uhel pohledu
na cely projekt. Navic zde totiz pFistupuji dalSi finanéni toky, které jsou relevantni z hlediska celé
spole¢nosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky provozovatell drazni
dopravy, uzivatell drazni dopravy a celospolecenské ucinky. Do ekonomické analyzy vstupuiji:

¢ investi¢ni naklady,

e provozni naklady infrastruktury (naklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury, naklady na
fizeni dopravy),

e provozni naklady vozidel (provozni naklady na provoz vlaki a sniZeni nakladl na provoz
silni¢nich vozidel),

e Uspory Casu,

e vnéjSi uCinky zahrnujici sniZzeni nehodovosti, hluénosti z dopravy, znecisténi ovzdusi a zmény
klimatu,

e zUstatkova hodnota.

Z téchto finan¢nich tok( je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno ekonomické vnitini
vynosové procento (ERR), ekonomicka €ista souc¢asna hodnota (ENPV) a pomér pfinosd a nakladi
(pomér B/C) pro projektovou variantu. Pfi vypoctu Cisté sou€asné hodnoty je pouzita v ekonomické
analyze diskontni sazba 5 % (dle Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2015/207).

Ekonomické pfijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomicka analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cenach, tj. v cenach, které jsou ocistény od darnového zatizeni. Koeficient pro pfepocet na
ekonomické ceny (konverzni faktor) je pfevzat z materialu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektt dopravnich staveb®, MD CR 2017.

V ramci ekonomického hodnoceni je uvazovano postupné uvadéni do provozu (v roce 2026
po dokoné&eni stavby Trdnice — Cheb).

3.2.1 Investiéni naklady

Celkové investi¢ni naklady bez zapocteni rezervy jsou vy€isleny v kapitole Finanéni analyzy. Do
ekonomické analyzy vSak vstupuji v tzv. ekonomickych cenach, tj. v cenach, které jsou ocistény od
danového zatizeni pomoci konverzniho faktoru.

3.2.2 Provozni naklady infrastruktury

V této Casti jsou sledovany provozni naklady infrastruktury jak Zelezni¢ni dopravy. Konkrétné jsou
z pohledu zelezni€éni dopravy sledovany naklady na udrzbu a opravy zelezni€ni infrastruktury a
naklady na fizeni dopravy. Tyto naklady jsou jiZ vy&isleny v pfedchozi kapitole Finanéni analyzy. Do
ekonomické analyzy v8ak vstupuji opét v tzv. ekonomickych cenach pfenasobeny konverznim faktorem.

3.2.3 Naklady na provoz vozidel
Naklady na provoz viaki

Realizace projektu bude mit pfimy vliv na vysi provoznich nakladu vilakl. Ve stavu Bez projetu i
s projektem je rozsah dopravy stejny. Sledované varianty maji ale rGzné jizdni doby (vliv na vihod
diky zvySeni tratové rychlosti, tj. zkraceni jizdnich. Sazby pouzité pro ekonomické hodnoceni jsou
prevzaty z materialu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich
staveb®, MD CR 2017 a pfevedeny na CU 2019.
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VABRANA

Tabulka 3.11 — Sazby PN viakt (CU 2019)

Osobni doprava Trakce Casova slozka (Ké/vlhod) Drahova slozka (Ké/vlkm)
Meziregionalni osobni viak el. 3756,9 25,1
Meziregionalni rychlik el. 7735,2 49,7
Manipulaéni vliak mot. 2 315,2 69,7
Nakladni expres el. 4 339,4 137,9

Na zakladé mérnych naklad a vlakovych kilometra a vlakovych hodin pro vSechny sledované
stavy byly vypocteny naklady na provoz vlakl. Pfehled nakladu je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 3.12 — Naklady na provoz viaki v tis. K& (CU 2019)

Varianta Bez projektu Varianta S projektem
Rok oD ND oD ND
2026 58 022 58 022
2027 58 022 55 962
2028 58 022 45 935 55 962 45 935
2029 58 022 46 681 55 539 45 814
2030 58 022 47 428 55 539 46 546
2031 58 022 48 174 55 539 47 278
2032 58 022 48 921 55 539 48 010
2033 58 022 49 667 55 539 48 742
2034 58 022 50 414 55 539 49 474
2035 58 022 51 161 55 539 50 206
2036 58 022 51 907 55 539 50 938
2037 58 022 52 654 55 539 51 670
2038 58 022 53 400 55 539 52 402
2039 58 022 54 147 55 539 53134
2040 58 022 54 894 55 539 53 866
2041 58 022 55 640 55 539 54 598
2042 58 022 56 387 55 539 55 330
2043 58 022 57 133 55 539 56 062
2044 58 022 57 880 55 539 56 794
2045 58 022 58 626 55 539 57 526
2046 58 022 59 373 55 539 58 258
2047 58 022 60 120 55 539 58 990
2048 58 022 60 866 55 539 59 722
2049 58 022 61 613 55 539 60 454
2050 58 022 60 120 55 539 58 990
2051 58 022 63 106 55 539 61918
2052 58 022 63 106 55 539 61918
2053 58 022 63 106 55 539 61918
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Uspora nakladu potiebnych na provoz a Gdrzbu silniéniho vozidla

Prevedenim dopravy lze vyjadfit i asporu nakladlt potfebnych na provoz a udrzbu vozidla.
V ramci predmétného projektu je uvazovano s Usporou provoznich nakladi pouze u IAD. (Zruseni
nékterych autobusovych spojl kvuli realizaci sledovaného projektu se nepfedpoklada.)

Finanéni vyjadieni pfedmétnych mérnych naklad( je uvazovano ve vysi 5,80 Ké&vozokm (CU
2019). Pouzité nakladové sazby Uspor nakladl na udrzbé a opravach silniéni infrastruktury byly pfevzaty
z materidlu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb®, MD
CR 2017. Uspory provoznich nakladd silniéni osobni dopravy jsou do vypod&tu uvazovany od roku 2029,
po uvedeni celého sledovaného uUseku do provozu. Vysledné finanéni toky jsou uvedeny v nasledujici
tabulce.

Tabulka 3.13 — Uspora provoznich nakladdi IAD v tis. K& (CU 2019)

ROK | silnsemich voside
2029 7316
2030 7683
2031 8 006
2032 8 276
2033 8 492
2034 8 654
2035 8761
2036 8879
2037 8982
2038 9068
2039 9 144
2040 9209
2041 9263
2042 9306
2043 9338
2044 9360
2045 9381
2046 9403
2047 9424
2048 9441
—— 9 457
2050 9473
2051 9484
2052 9 495
2053 9 505
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3.2.4 Prinosy z uspory ¢asu

V ramci ekonomického hodnoceni jsou sledovany uspory ze zkraceni cestovnich dob osobni
zelezni¢éni dopravy na predmétném (Gspora ¢asu ,,stavajicich® cestujicich) a Uspora ¢asu ze zkraceni
pristupové cesty pro nékteré cestujici osobni dopravy.

Vyjadfeni jednotlivych rocnich &asovych uspor ze zkraceni jizdnich dob pFedstavuje
nasledujici tabulka. Pfinosy je mozné vyjadfit az po uvedeni projektu do provozu, tedy od roku 2026, kde
je uvedena do provozu prvni z dil€ich staveb v useku Tr8nice — Cheb.

Dal$im z pfinosli hodnoceného projektu je zkraceni pristupové cesty k nasledujicim mistam
zastaveni vlaku: zst. Citice, zast. Hlavno a zst. Dasnice (podrobnéji viz kapitola 2.7.2) od roku 2027
(uvedeni stavby Sokolov — KynSperk do provozu). Vysledna ¢asova uspora vznikla priblizenim mist
zastaveni vlaku ke zdrojovym obcim dosahuje hodno ty bezmala 4 500 os.hod/rok.

Hodnota C€asu byla pFfevzata z materialu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektt dopravnich staveb®, MD CR 2017 a pfevedena na CU 2019. Pfi vypoétech &asovych
Uspor bylo mérné ohodnoceni dale zvySovano indexem odhadovaného ristu HDP na hlavu. Uvazovany
koeficient rastu HDP na hlavu byl zahrnut do vypoctu s elasticitou 0,5 pracovni cesty a 0,4 pro
nepracovni cesty. Rozdéleni sledovanych prepravnich proud( z hlediska ucelu cest bylo uvazovano
v poméru 10 % pracovnich cest a 90 % nepracovnich.
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Tabulka 3.14 — Celkové prinosy z tspory &asu (CU 2019)

Osobohodin/rok
Stavajici Stavajici Zkraceni
cestujici cestujici pfistupovych | (spora gasu

Rok dalkova d. priméstska d. casu v tis.Ké
2026 13 209 2875 4 448 6 833

2027 13 946 3036 4 448 7212

2028 18 083 6 056 4 448 9 682

2029 18 902 6 286 4 448 10 146
2030 19 621 6 484 4 448 10 572
2031 20 231 6 660 4 448 10 957
2032 20 732 6 812 4 448 11 301
2033 21125 6 940 4 448 11 602
2034 21397 7035 4 448 11 851
2035 21 695 7137 4 448 12 116
2036 21953 7 226 4 448 12 365
2037 22170 7 300 4 448 12 597
2038 22 360 7 365 4 448 12 818
2039 22522 7421 4 448 13 028
2040 22 658 7 468 4 448 13 228
2041 22 766 7 505 4 448 13 415
2042 22 848 7533 4 448 13 591
2043 22 902 7551 4 448 13 754
2044 22 956 7570 4 448 13919
2045 23010 7 589 4 448 14 086
2046 23 065 7 607 4 448 14 254
2047 23108 7 623 4 448 14 420
2048 23151 7 640 4 448 14 587
2049 23195 7 656 4 448 14 756
2050 23227 7670 4 448 14 921
2051 23 260 7 684 4 448 15 088
2052 23292 7 698 4 448 15 257
2053 13 209 2875 4 448 6 833

3.2.5 Vnéjsi naklady

V ekonomickém hodnoceni je zohlednén dopad realizace projektu na naklady souvisejici s
vedlejSimi negativnimi u&inky dopravy.

Tyto uginky zahrnuiji:
e nehodovost,
e hiuk,
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e znedisténi ovzdusi,
e zména klimatu.

Vnéjsi naklady byly stanoveny na zakladé mérného ohodnoceni jednotlivych G&inka Zelezniéni
dopravy a objemu ,pfevedené silniéni dopravy“. Mérné naklady a vyvolané vnéjsi naklady jsou ocenény v
souladu s materialem ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt dopravnich
staveb®, MD CR 2017 a byly pfevedeny na CU 2019. Stejné& jako v pfipadé vypodtu Uspor &asu bylo
mérné ohodnoceni dale zvySovano indexem odhadovaného ristu HDP na hlavu. Uvazovany koeficient
rastu HDP na hlavu byl zahrnut do vypodtu s elasticitou 0,7.

PFinosy Uspory vnéjsich ucinkd dopravy vznikaji od roku 2029, tedy kdy je uveden do provozu
cely usek Sokolov — Cheb.

Tabulka 3.15 — Celkové prinosy z vnéj§ich Gdinku v tis.K& (CU 2019)

Znecisténi Zména

Rok Nehodovost Hluk ovzdusi klimatu
2029 2 684 142 531 873
2030 2 866 152 567 932
2031 3037 161 601 088
2032 3192 169 631 1038
2033 3330 176 659 1083
2034 3 450 183 683 1123
2035 3552 188 703 1156
2036 3 660 194 724 1191
2037 3765 199 745 1225
2038 3865 205 765 1258
2039 3963 210 784 1289
2040 4058 215 803 1320
2041 4 150 220 821 1350
2042 4239 224 839 1379
2043 4326 229 856 1407
2044 4 409 233 872 1434
2045 4 493 238 889 1462
2046 4579 242 906 1490
2047 4 667 247 923 1518
2048 4753 252 940 1546
2049 4841 256 958 1575
2050 4931 261 976 1604
2051 5020 266 993 1633
2052 5110 270 1011 1662
2053 5201 275 1029 1692
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3.2.6 Zastatkova hodnota v ekonomické analyze

Zlstatkova hodnota (ZH) investice v ekonomické analyze se liSi od hodnoty vypoctené ve
finanéni analyze. Rozdil je v zahrnuti penéznich tokl z pfinosd generovanych v ramci
celospole¢enskych efektl (diferenéni tok ekonomickych pFinost v ekonomické analyze) a nakladovych
penéznich tokd z finanéni analyzy pfenasobenych konverznim faktorem (pfevedenych na ekonomické
ceny) a rozs$ifenych o provozni naklady vlakl. Zistatkova hodnota projektové varianty byla vycislena
pro ekonomickou analyzu na 883 959 tis.K¢.

3.2.7 Sestava ekonomické analyzy

VSechny vySe uvedené financni toky byly pouzity pfi sestaveni ekonomické analyzy. Pfi vypoctu
byla pouzita diskontni sazba 5 %. Z téchto finan¢nich tokd je vypracovana tabulka cash-flow a z ni
odvozeno ekonomické vnitini vynosové procento (ERR), ekonomicka Cista souc¢asna hodnota (ENPV) a
pomeér pfinosu a nakladu (pomér B/C).

Ekonomické pfijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomicka analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cenach, tj. v u€etnich cenach, které byly ziskany transformaci trznich cen pouzitych ve
finan¢ni analyze. V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny vysledky zpracované ekonomické analyzy
a jednotlivé finan¢ni toky ekonomické analyzy.

Tabulka 3.16 — Prehled vysledkt ekonomické analyzy

Ukazatel Hodnota
ERR 573 %
ENPV 115 987 tis. K&
B/C 1,030
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Tabulka 3.17 — Ekonomicka analyza v tis. K& (CU 2019)
ok | Inesten Zistatkovs Uspora PN cprawy a | U00ra PN “easu” | vnsien |
udrzba nakladu
2024 635 744 602 036 -33 708
2023 1323758 819 732 -504 026
2026 696 724 708 344 11 620
2027 857 655 -974 545 604 1672 6 833 -303 546
2028 785 338 5317 530 521 1672 7212 -245 933
2029 5417 213 705 10 036 9 682 4 230 237 653
2030 5519 5643 10 415 10 146 4517 30720
2031 5623 48 784 10 750 10572 4786 74 892
2032 5728 -4 000 11 032 10 957 5031 23 020
2033 5 836 -23 088 11 260 11 301 5249 4721
2034 5945 35120 11 433 11 602 5438 63 594
2035 6 057 -31 420 11 552 11 851 5598 -2 419
2036 6171 18 319 11 683 12116 5769 47 887
2037 6 287 49 739 11 797 12 365 5934 79 835
2038 6 405 145 977 11 895 12 597 6 092 176 561
2039 6 525 -63 069 11 983 12 818 6 246 -32 023
2040 6 647 -46 698 12 059 13 028 6 396 -15 215
2041 6772 50 335 12 125 13 228 6 541 82 229
2042 6 899 -96 935 12 180 13415 6 682 -64 658
2043 7 029 50 902 12 224 13591 6 818 83 535
2044 7161 55 637 12 258 13754 6 948 88 596
2045 7 295 29 302 12 291 13919 7 081 62 593
2046 7 432 -56 895 12 324 14 086 7217 -23 268
2047 7572 13 272 12 358 14 254 7 355 47 239
2048 7714 -34 764 12 386 14 420 7491 -467
2049 7 859 82 760 12 414 14 587 7 630 117 391
2050 8 007 294 117 12 406 14 756 7772 329 051
2051 8 157 293 822 12 465 14 921 7911 329 119
2052 8 310 142 189 12 475 15 088 8 054 177 806
2053 883 959 8 466 164 240 12 486 15 257 8198 1084 140
NPV 3915390 | 214754 79 163 3452931 | 137 659 155 898 70 135 115 987
41
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3.3 ANALYZA CITLIVOSTI

Analyza citlivosti a rizik se zaméfuje na prozkoumani variability vysledk( ekonomického
hodnoceni, v porovnani s nejlepdim dfive u€inénym odhadem a rizik zmén tohoto odhadu. Jsou uréeny a
dale zkoumany kritické proménné a jejich vliv na celkovy vysledek hodnoceni.

3.3.1 Elasticita

VySe vyslednych ekonomickych ukazatelll je dana hodnotou jednotlivych finanénich toki
vstupujicich do vypoctu efektivnosti. Hodnoty finanénich tokd jsou urovany vysi nezavislych
proménnych. Pomoci podrobného prozkoumani jejich elasticity jsou nasledné urCeny proménné, jejichz
vySe (resp. zména) nejvice ovliviiuje hodnotu vyslednych ukazatel(. Jsou to tzv. ,kritické nezavislé
proménné. Elasticita je pomér mezi procentni zménou vysledného ukazatele (NPV) a procentni zménou
pfislusné nezavislé proménné od nejlepSiho odhadu.

Jako kritické byly oznaceny proménné, které splfiuji dvé podminky:

e jejich elasticita je vétSi nez 1,

e jejich vliv na zménu vyslednych ukazatel(l je vyrazné vy$Si nez u ostatnich sledovanych veli¢in
(elasticita je nasobné vyssi).

Zménou takto zjisténych proménnych je mozné nejvice ovlivnit ekonomické vysledky celého
projektu, a to jak negativné, tak pozitivné. Prizkum elasticity byl pro ekonomickou analyzu proveden pro
tyto nezavislé proménné:

e projektové investicni naklady (IN),
e Uspora provoznich nakladd na infrastrukturu (PN infrastruktury),
e Uspora provoznich nakladl na Fizeni Zzelezni¢ni dopravy (PN Fizeni),

e progndzované piepravni vykony v osobni a ndkladni dopravé (Vykony OS, Vykony NA).

Tabulka 3.18 — Elasticita nezéavislych proménnych

Elasticita
Proménna Finanéni Ekonomicka
analyza analyza

Investini naklady 9,92 33,76
PN infrastruktury 8,54 30,05
PN Fizeni 0,38 0,82
Vykony OS - 3,78
Vykony NA -- 0,10

Jako kritické byly vyhodnoceny investi¢ni naklady, provozni naklady Zelezniéni infrastruktury a
vykony osobni dopravy. Elasticita u téchto proménnych je vysSi nez 1.

3.3.2 Prepinaci hodnota

Pro vybrané vyznamné kritické proménné v ekonomické analyze byly ureny tzv. pfepinaci
hodnoty. Je to hodnota zmény kritické proménné, pfi které jsou ekonomické ukazatele na hranici
efektivnosti - vnitini vynosové procento 5 % (vySe diskontni sazby) a Cista sou€asna hodnota stavby je
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nulova. Hodnota je vyjadfena mezni procentualni zménou kritické proménné. Pfepinaci hodnota byla
stanovena pro proménou investi¢ni naklady, provozni naklady Zelezni¢ni infrastruktury a prognézované
pfepravni vykony v osobni dopravé.

Tabulka 3.19 — Pfepinaci hodnota

Prepinaci hodnota kritickych proménnych
Proménna
Financni analyza Ekonomicka analyza
Investi€ni naklady -10,08 % 2,96 %
PN infrastruktury 11,71 % -3,33 %
Vykony OS -- -26,44 %

Z analyzy prepinacich hodnot vyplyva, ze ke ztraté ekonomické efektivity projektu dojde uz pfi
zvySeni investiénich nakladl o cca 3 % (. pfiblizné zvySeni cca o 159 mil.K& CIN bez rezervy) nebo pfi
snizeni Uspor provoznich nakladd na opravu, udrzby Zelezni¢ni infrastruktury o cca 3 % a prognézované
pfepravni vykony v osobni dopravé o cca 26 %. Zarover z pohledu finanéni analyza k dosazeni finanéni
efektivnosti by byla nutna zména sledovanych kritickych proménnych o cca 10 % u investiénich nakladud
(tj. pFiblizné snizeni cca o 541 mil. KE CIN bez rezervy) a cca 12 % u provoznich nakladd na opravu,
udrzby zelezniéni infrastruktury.

3.4 SHRNUTI VYSLEDKU EKONOMICKEHO HODNOCENI

Pfedmétem této ¢asti Zameéru projektu je ekonomické hodnoceni souboru staveb na celém Useku
Sokolov - Cheb.

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis — CBA). CBA byla provedena v souladu s materialem ,Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb®, MD CR 2017.

Ve finanéni analyze jsou vypocty zaloZzeny na analyze diferenénich ndkladovych a vynosovych
financnich toku provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finan¢ni. Rozdilny je vSak uhel pohledu
na cely projekt. Navic zde totiZz pfistupuji daldi financni toky, které jsou relevantni z hlediska celé
spolecnosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky uzivatell dopravy a
celospoleCenské ucinky. Z diferenénich financnich toku je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno
vnitfni vynosové procento (FRR / ERR), Cista sou€asna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér pfinost a
nakladu (B/C Ratio).

Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani 30 let (2024 az 2053). Doba
vystavby je pro cely usek Sokolov — Cheb uvazovana v letech 2024 az 2028. VSechny finan¢ni toky jsou
vztazeny k cenové urovni (CU) roku 2019.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finanéni a ekonomické analyzy.

Tabulka 3.20 — Prehled vysledki ekonomického hodnoceni

Ukazatel Finanéni analyza Ekonomicka analyza
IRR 1,80 % 573 %
NPV -501 552 tis.K& 115 987 tis. K&
BCR 1,030
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Z pohledu finanéni analyzy je projekt pod hranici efektivnosti. Realizace projektu sice pfinasi
vyznamné uspory provoznich naklad(l zelezni¢ni infrastruktury (opravy a udrzba infrastruktury), ale ve
svém souhrnu nepokryji investi¢ni naklady.

Z hlediska ekonomické analyzy vykazuje hodnoceny projekt vysledky nad hranici efektivity.
Hodnota ERR je nad hranici diskontni sazby 5 %, a to ve vySi 5,73 %, hodnota ENPV je 115 987 tis.K&.
Pozitivni vysledky ekonomické analyzy jsou vyvolany pfedevsim Usporou provoznich nakladl Zelezni¢ni
infrastruktury (84 %). PFinosy projektu jsou dany i Usporou ¢asu (cca 4 % pfinosu) a Usporou provoznich
nakladu vozidel (3,4 %). MenSi pfinosy pak vyplyvaji z Uspory vnéjSich nakladd a z uspory nakladu na
fizeni dopravy.

Pomérné vysoké pfinosy z uspory provoznich nakladd na udrzbé Zeleznicni infrastruktury jsou
dany souCasnym stavem traté. Jak jiz bylo uvedeno, vétSina stavajicich technologickych zafizeni a
objektu je na hranici své Zivotnosti nebo jsou zastarala. Je proto uvazovano s diléimi rekonstrukcemi
jednotlivych objektll a zafizeni. Vzhledem ktomu, Ze Zelezni¢ni stanice na tomto Useku jsou
v soucasném stavu pomérné rozsahlé, je nevyhnutelna i vySSi investice do jejich postupného
rekonstruovani ve stavu Bez projektu. Ve varianté s projektem je navrzena redukce kolejisté stanic Citice,
Dasnice, KynSperk a Trsnice.

Z analyzy prepinacich hodnot vyplyva, ze ke ztraté ekonomické efektivity projektu dojde uz pfi
zvySeni investiénich nakladl o cca 3 % (. pfiblizné zvySeni cca o 159 mil.K& CIN bez rezervy) nebo pfi
snizeni Uspor provoznich nakladd na opravu, udrzby Zelezni¢ni infrastruktury o cca 3 % a prognézované
prepravni vykony v osobni dopravé o cca 26 %. Zaroven z pohledu finan¢ni analyza k dosazeni finan¢éni
efektivnosti by byla nutna zména sledovanych kritickych proménnych o cca 10 % u investi¢nich nakladu
(tj. pFiblizné snizeni cca o 541 mil. KE CIN bez rezervy) a cca 12 % u provoznich nakladd na opravu,
udrzby Zelezniéni infrastruktury.

Z hlediska vysledkl pfepinaci hodnoty investi¢nich naklad ekonomické analyzy (ztrata pfi jejich
zvySeni s rezervou o cca 173 mil.KE) je ale nutné pfijmout opatfeni pro omezeni potencialniho ristu
investi¢nich nakladl a fizeni moznych rizik, aby byla pokud mozno dodrzena pfedpokladana vyse této
kritické veli¢iny a zajis§téno zachovani ekonomické efektivity.

| pfesto, ze predmétny uUsek negeneruje zasadni socioekonomické pfinosy, coz je dano

charakterem stavajiciho stavu trati a s tim spojenymi nutnymi rekonstrukcemi, je nutné na tento usek
pohlizet jako na soucast celého ramene Usti nad Labem — Cheb.
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4 PRILOHOVA CAST

- PFiloha €. 1 — Naklady na udrzbu, opravy a reinvestice Zelezni¢ni infrastruktury — stav Bez
projektu a S projektem — Sokolov - Kyn3perk

- Priloha €. 2 — Naklady na udrzbu, opravy a reinvestice Zelezni¢ni infrastruktury — stav Bez
projektu a S projektem —Kynsperk — Tr8nice

- PFiloha €. 3 — Naklady na udrzbu, opravy a reinvestice Zeleznitni infrastruktury — stav Bez
projektu a S projektem —TrSnice - Cheb

- Pfiloha €. 4 - Tabulky CBA (ve formatu .xIs)

- Ptiloha €. 5 - Zjednodu$ené ekonomické hodnoceni prejezdll v Useku Sokolov — Cheb
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